证券代码：600377                                  证券简称：宁沪高速
江苏宁沪高速公路股份有限公司投资者接待记录表
	投资者关系

活动类别
	□特定对象调研□分析师会议□现场参观
□媒体采访(业绩说明会□新闻发布会
□路演活动
□其他（）

	召开方式
	通过电话会议的方式，面向全体投资者开放。

	时间
	2026年8月31日10:00-11:00

	地点
	公司313办公室

	上市公司接待人员
	董事长汪锋先生，副总经理、董事会秘书陈晋佳女士，财务总监于昌良先生、独立董事徐光华先生及相关人员。

	投资者关系

活动主要内容

介绍
	交流主要内容：

本次业绩说明会会议开始后公司董事长汪锋先生先介绍了公司2026年上半年的经营业绩和各项业务发展情况：

截至2026年6月末，集团总资产约1,018.75亿元，归属于上市公司股东净资产约415.41亿元。上半年内，集团实现营业收入约92.93亿元，同比下降约1.20%，如剔除建造收入影响因素，则实现营业收入约60.10亿元，同比增长约2.16%；受江苏银行公司分红周期变化等因素影响，实现利润总额约34.40亿元，同比增长约9.34%，归属于上市公司股东的净利润约25.03亿元，同比增长约3.28%，每股收益0.4969元；经营性净现金流约36.03亿元，加权平均净资产收益率5.86%。

为切实回报广大投资者，增强投资者获得感，本年度，公司首次提出实施中期分红。董事会以公司总股本 50.38亿股为基数，提议中期利润分配方案为，向全体股东派发每股人民币 0.25 元（含税）的现金股息，本次拟派股息预计于今年年底前完成派付，使广大投资者充分共享集团经营发展成果。

集团当前主要业务板块包括：收费路桥业务、路桥配套业务、清洁能源业务和地产转型业务。

首先是路桥主业。本公司及其子公司收费公路业务呈现稳中有进的发展态势，经营路网通行量同比上升，2026年上半年实现通行费收入约48.70亿元，同比增长约5.76%，通行费收入约占总营业收入的52.40%，剔除建造收入后，占比约为81.03%。其中，沪宁高速日均通行费收入同比增长约1.43%。

在建项目推进方面，今年年初，宁扬长江大桥北接线通车。南接线估算总投资约90.3亿元，预计于今年年末开工，2030年通车，建成后能够将宁扬长江大桥及北接线衔接进区域高速公路网，巩固集团在苏南路网中的主导地位。锡太项目上半年建设投入约7亿元，累计建设投入约82.11亿元，占项目总投资的33.93%。项目于2024年11月开工，预计将于2028年建成通车。丹金项目上半年建设投入约22亿元，累计建设投入约54.89亿元，占项目总投资的37.69%。项目于2024年11月开工，预计将于2028年底建成通车。此外，公司继续推进沪宁高速扩容规划方案前期研究，相关核心专题研究亦进入实质性启动阶段。

其次是配套服务业务。2026年上半年实现收入约7.47亿元，同比下降8.30%。其中，油品销售实现收入约6.47亿元，同比下降约10.13%，但得益于油品进销的有效管理，油品销售毛利率同比增加3.65个百分点；2025年4月起公司自营充电桩陆续上线运营，上半年充电业务实现收入约0.15亿元。

清洁能源业务受风资源波动及行业市场调控等因素影响，上网电量有所下降，上半年实现电力销售收入约3.04亿元，同比下降约9.17%。

地产业务上半年实现收入约0.19亿元，同比下降约45.13%，主要由于地产项目交付规模小于上年同期。

在成本方面，2026年上半年，营业成本累计约60.78亿元，同比下降约3.32%，剔除建造成本后累计营业成本约27.94亿元，同比增长约1.13%，主要由于宁扬长江大桥北接线通车和锡宜高速改扩建完工，以及集团所辖部分路段交通流量增长，导致路桥摊销费用同比增加。

下半年，公司将继续以高质量发展为核心指引，落实“提质增效重回报”2.0行动方案，统筹推进主业精耕、降本增效、市值管理与规范治理，全面提升经营质效，强化投资者回报。
投资者问答环节：
Q1、公司控股路网加权平均车流量中，货车车流同比+5.8%；引流路段中，沪宁、镇溧、常宜、五峰山大桥等路段都呈现出货车车流增幅高于客车的现象，有什么共同原因吗？
答：货车流量增长是路网分流引导、货运收费政策调节、产业物流需求释放、通道区位禀赋等多重因素共同叠加的结果。对于公司控股路网来说，主要是以下两方面原因：①随着相关路段及周边节点改扩建工程的逐步完工与恢复通车，路网通行能力与通达效率大幅提升，大货车绕行及限行等通行瓶颈得以消除，吸引了此前分流的过境及干线中长途货车加速回流。②从车型结构看，货1、货2（轻型/城市配送货车）以及货5、货6（重型/集装箱货车）的增长最为亮眼。这与苏南及长三角沿线高端制造、新能源、智能装备等主导产业集群的高景气度，以及电商仓储一体化、区域集疏运物流的活跃度高度契合，直接带动了供应链各环节货运周转量的提升。
Q2、在资本开支高峰与收购支出叠加的背景下，公司维持年度分红绝对额不下降的资金来源和保障机制是什么？

答：公司高度重视投资者回报，始终坚持分红政策的连续性与稳定性。面对资本开支与并购投入，公司维持分红水平的保障机制主要体现在：①核心主业现金流稳健，加之新投产及并购项目的逐步释能，为分红提供坚实的现金流支撑；②依托充足的银行授信及低成本直接融资渠道，通过滚动现金流预算精细化错峰排期，确保资本开支与分红资金的合理匹配；③严格遵循监管自律与负债率管控红线，优化债务期限结构，在保障财务稳健的前提下践行股东回报承诺。

Q3.2026年中期分红的决策背景是什么？未来中期分红是否将常态化？

答：本次实施2026年中期分红，主要基于两方面考量：一是积极响应监管机构“提质增效重回报”的相关倡议，持续完善股东回报机制；二是希望让广大投资者能够更早分享公司经营发展带来的收益。

公司已综合评估未来资本开支计划、债务水平、现金流状况等关键要素，经充分审慎论证，计划在未来一段时期保持中期分红的稳定性。
Q4、公司主要路产宁沪高速是否有具体启动改扩建的时间表？以及经营期续期、投入资金规模，资金来源这些信息可否分享？

答：公司正在推进多重路网下的沪宁高速定位及交通流量研究，相关的投资金额、回报率、交通量影响目前尚未明确。根据公司《提质增效重回报2.0行动方案》要求，到2028年底，优化后的沪宁高速江苏段扩能改造新方案投资支出较2022年首轮研究结果压降25%以上。
Q5：公司对于未来的融资计划是？
公司将优化长短期债务结构，有效压降综合融资成本：①用好政策性资金。积极争取并充分利用政策性金融工具及特别国债、专项债等支持资金，发挥其期限长、成本低的优势，匹配中长期项目建设；②积极把握债券市场窗口，推进上交所“知名成熟发行人”、银行间交易商协会DFI等优质主体的高评级低成本债券的申报与发行，增强流动性储备；③深化与主流商业银行的战略合作，在严格遵循监管政策及市场自律机制的前提下，合理安排银行贷款。

Q6、公司目前的融资成本？

截至2026年6月末，有息债务本金余额约36,062,115.23千元，其中短期有息债务占比约11.76%，长期有息债务占比约88.24%，集团有息债务综合借贷成本约为2.23％，较2025年年末降低约0.03个百分点，低于当期贷款市场报价利率（LPR）约1.10个百分点。。

Q7、《收费公路管理条例》有没有新进展？
2004年11月1日起施行的《收费公路管理条例》，自2013年起组织修订，并曾在2013、2015年两次公开征求社会意见。2018年12月，交通运输部公布了《收费公路管理条例（修订草案）》，总体来说，有利于高速公路经营企业的长期发展。据交通运输部2022年2月发布的通知，《收费公路管理条例》被列为“深化研究、适时推进的立法项目”，将继续推进修订工作。2024年7月，二十届三中全会通过的《中共中央关于进一步全面深化改革、推进中国式现代化的决定》，提出“推动收费公路政策优化”，并明确“到2029年成立80周年时，完成本决定提出的改革任务”。2024、2025、2026连续三年列入国务院立法计划，均为“预备修订”项目。

注：调研过程中公司严格遵照《信息披露管理制度》等规定，未出现未公开重大信息泄露等情况。

	附件清单
	无

	日期
	2026年8月31日


